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Dr. Gémesi Gyodrgy polgarmester: J6 estét kivanok, mindenkit szeretettel koszéntok a
kézmeghallgatison. Minden évben a Képviselo-testillet egy alkalommal koteles
kdzmeghallgatast tartani, ez mér az j jogszabélyok szerint személyesen is torténhet és online
is. Mi gy gondoltuk, hogy a hagyomanyoknak megfelelen a személyes kozmeghallgatdst
preferaljuk és erre keriil sor a mai alkalommal. A kozmeghallgatidson kép és hangfelvétel
késziil. Egy részét interneten is kozvetitjiik. Aki nem szeretne szerepelni, akkor azt a részét ki
fogjak hagyni a kollégak és a munkatérsak a kommunikaciés részekbdl. Aki nem akar nevet
adni a kérdéshez, annak nem kételezd. Ezek a jogszabalyok, amiket ismertettem. A régi, bevalt
technikdval megylink, akkor semmi valtozas ezzel kapcsolatban nincsen. A kézmeghallgatés
az ut6bbi id6ben mindig ugy tortént, hogy kivélasztottunk egy témat, ami izgalmas és sokakat
¢rdekel. Azzal kapcsolatosan felvezettink néhdny gondolatot és utdna minden egyes témarol
lehet beszélni, lehet kérdezni a megfelel formaban, ami annyit jelent, hogyha sok a kérdés,
akkor 3-4 kérdésenként vélasz sziletik és utdna folytatjuk. Nagyjabol ez a menete. A
Keépviselo-testiilet tagjainak ez egy képviseld-testiiletitilés is, jelen vannak 6k is. Engedj¢k meg,
hogy a koszontsem Keresztény Karoly rend6rkapitdny urat. A mai téma Godsllé véros
kozlekedés és kozbiztonsdgi helyzete, fejlesztése. Azzal kapcsolatosan néhdny képet
készitettiink, néhany gondolatot elmondanék. Sok minden nagyon képlékeny, de mégis egy
iranyba halad, mert prioritisként szeretnénk kezelni a kévetkezd 5 esztendGben. A vélasztisi
kampanyban is sokszor elhangzott. Az fogalmazddik meg a lakossag részérél, hogy gyorsan
mennek az autdk és ezzel valamit kezdeni kell. Ez kétségen kiviil igaz. Godollé véros
kozlekedésbiztonsagi fejlesztésével és helyzetével kapesolatosan egy dia késziilt, kérem
hallgassak meg. Miel6tt foglalkozunk a kiézlekedéssel és a kozlekedésbiztonsaggal azt érdemes
attekinteni, hogy milyen a varos autésforgalma. Nem egyszerti a helyzet. A képen lathat6 barna
vonalon megy a legtobb autd, az az autépalya. 1990-ben, amikor polgarmester lettem azon a
helyszinen olyan 33.000 aut6 ment keresztill, ma nagyjabél 50.000, de lehet, hogy tobb. A
masik nagyon terhelt az a 30-as ut. Ami keresztiilszeli a varost. A HEV miatt tobbszér kell
megallni. 18.000 auté terheli meg a Szabadsag téri csomopontot. A Dézsa Gyorgy Ut a masik
irdny, ott 15-18.000 autd, mindig attél fiigg, hogy melyik részt nézziik meg. Egyértelm( és
senki szamdra nem kérdés, hogy ez a két ut nagyon le van terhelve, ez allami ut, a Kozut Zirt-
hez tartozik. Ahol a két it keresztezi egymast ott forgalmi dugok alakulnak ki, amivel minden
reggel talalkozunk. 1990-ben nem volt kozlekedési lampa G&d6llén. Azéta sok van és sokan
nem is szeretik. Nem vagyok ellene, mert megtori a forgalmat és visszaveszik az autésok a
sebességet és nyugodtabb, lassabb forméban haladnak az utakon. Nagyon terhelt ut még a
Testvérvarosok utja a Hunyadival, 10.000-es nagysagrend. Ami még atmegy a varoson, az a
Sz0l6 utcai rész, ami kapcsan vissza fogunk még témi az ott kiépitett sebességkorlatozé



eszkozokre. Senkinek nem kétséges, hogy az, hogy a HEV keresztiil megy a véroson, kettészeli
az utakat, az komoly problémat jelent. 40% az atmend forgalom. Zsombok, Valké, Isaszegi
feléli rész azok rajtunk keresztiil jénnek. Nem is beszélve a Veresrdl érkezd forgalomrol.
Milyen eszk6zok vannak, amelyekkel megprobaljuk lassitani a forgalmat? Az egyik a
korforgalmi rendszer, ez nem egy olesé dolog. Kettd ilyet épitettiink az elmiilt idészakban, a
Bajcsy-Sz616 és a Roges-Szent Janos utcai csomépontban, ami egy érdekes kérforgalom.
Mérnokeink kitalaltak ezt a megoldast és engedélyezte is a Kdzt. Sokan voltak ellene. Sokkal
flottabbul megy a kozlekedés, aki hasznélja, az tudja. Kiépiiltek ott zebrak, amik a gyalogok
forgalmat biztonsdgossa teszik. A mésik korforgalom nem régen késziilt el, a zebrak kiépitése
ott is megtortént. 5000 autd megy ezeken a keresztez6déseken naponta keresztiil. A belvarosban
van. Ennek komoly jelentésége van. Mind a két kérforgalom nagyon hasznos és segiti a
kozlekedés biztonsagot. Van még korforgalom a 30-as titon, ahogyan bejéviink Godollére,
illetve az autépalyéanal, a Kenyérgyari uton 1év6, de ezek ink4bb technikai kérforgalmak és nem
a varos bels6 kozlekedését szabalyozzak. A maésik ilyen kozlekedésbiztonsagi eszkéz a zebra,
harom tipusu zebra van a varosban. Egy zebra kiépitése 4-5-6 milli6 forint, sét 10 millié forint
is lehet. Mindig attol fligg, hogy hol van, komoly szabalyoknak kell megfelelni. Megvilagitas,
megkozelités, a keresztezddéshez valo viszonya. Van a sima zebra, van az, amelyik kézlekedési
lampaval szabdlyozott. Sok van ilyen a varosban, nagyon biztonsigosak. A vasutallomésnal
gondoljuk végig mennyivel biztonsigosabb ezekkel a forgalom. Ott is megfordul naponta
10.000 ember. Van a harmadik a zebra, ezeket elkezdtiik fejleszteni az elmult idszakban, t&5bb
is van a varosban. El6szér olyan volt, hogy villogott, amikor mentek az autdval. Ma mér vilagit
¢s akkor villog, amikor a gyalogos ott van, ez még biztonsagosabba teszi az 4thaladast. Sorban
allas van, hogy hol lehet még ilyet épiteni, a kovetkezGket a prioritéasi lista és a biidzsé fogja
eldonteni. A kovetkez6 forgalomkorlatozasi eszkoziink a fekvérend6r, lassito kiiszob, tobb van
a varosban. Az elsé sorozat épiilt a Facan soron, az akkori mémdok sokat tervezett, ott nem is
lehet gyorsitani az autéval. Ott biztos, hogy igy nagyon biztonsigos a kozlekedés. Van a
lakotelepi 6vezeteknél, a Szent Istvan térnél, az Erzsébet kiralyné lakotelepen, a legizgalmasabb
a Szent Janos utcai. Az egy rapid déntés volt, mert rendszeres baleset volt, azdta nem
emlékszem balesetre. A keresztezddés elétt megfeleld tavolsdgra vannak elhelyezve ezek a
miutargyak. Mindenkinek lassitania kell, ezaltal dvatosan kel 4t a keresztezddésen. Vannak
olyanok, amiket a lakossdg kezdeményez. Van egy olyan rendeletink, ami alapjan, ha a
lakossag forgalomesillapité eszkézt szeretne, pl. fekvérendért, akkor annak a kéltségének a
felet vallaljak, megszervezik, ez esetben a véros a masik felét hozzateszi. Ez vissza szokta
riasztani a lakosokat, amikor errél sz6 van. Ha szabdlytalanul van megépitve, baleset torténik,
vagy az aut6 tonkremegy, akkor az Ut fenntart6jat fogjéak szdmon kérni. Vannak a tablak, amik
jok, de az aut6sok ritkdn veszik figyelembe. Ha kistelepiiléseken, falvakon valaki végigmegy
aut6val, akkor azt érzékeli, hogy tele van traffipaxal. Kiirjék a 30 km-t és tigy szalad bele az
ember a sebességmérd kameraba. Kiildik a csekket, én mar legaldbb 2-3-at fizettem. Nem
Iéptem tdl a sebessegkorlatot. Nalunk még anyagiokok miatt nem koveti egy-egy ilyen tabla
felallitdsat sebess€gmérd kamera. Az valoban arra jo, hogy figyelmeztessen. Az autésok egy
része figyelembe veszi, egy része nem. Iskolaknal is ki van téve, pl. a Damjanich iskolanal. A
masik kett6 a sdvelhiizas és a telepiiléskapu, ezek nalunk nincsen, de ezen mar gondolkodunk,
hogy milyen formaban lehetne segiteni azt, hogy az emberek betartsak a sebességet. Latunk
mar ilyet sok helyen az orszdgban, Ausztridban is van sok teleptilésen. A sdvelhtizas azizgalmas
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elore 1épési lehetdség lehet a kivetkez6 id6szakban. Traffibox keriilt elhelyezésre a besny6i
kanyarnél egytittmiikodve a Rendorkapitanysaggal. Az a kanyar egy hosszii kanyar és bele lehet
hizni, de nem lehet latni. Torténtek stlyos balesetek. Volt igény a lakopark részérél, ami egy
magantulajdonban lévé laképark, hogy valamilyen formaban segitsiink. Az az it nem a mienk,
mondhattuk volna, hogy nem foglalkozunk vele. Vannak maés javaslatok is a kés6bbi
kozlekedésbiztonsag tekintetében. A lakok is mondtak, hogy amibta ott van, visszafogjak a
sebességet az autok. Hogy a 60 km-es tablat ilyen kozel kell-e tenni a traffiboxhoz azt nem
tudom, ez egy szabalyrendszer. Mi pénzt tudtunk beletenni, meg munkat, de az eszkoz
mitkodtetését azok végzik, akiknek jogszabalyi lehetdségiik van rd. Nem olcsé, de megérte.
Nemcsak a kozlekedésben a sebességet lehet korlatozni, hanem lehet méas forméban is
konnyiteni az autos forgalmat ¢s a terhelést. Ennek egyik nagy lehetésége a kerékpartthalozat,
ami az elmult id6szakban nagyon szépen kiépiilt, munkahelyeket meg lehet kozeliteni. Tobben
vannak itt is, akik kerékparoznak, jémagam is. Mindenkit csak biztatni lehet arra, hogy még a
rosszabb 1d0 ellenére is érdemes elindulni ebbe az irdnyba, mert egy kerékpér egy autdval
kevesebb, illetve a gyerekek az iskoldba batrabban menjenek. Az 8sz nagyon jé volt egy-két
héttel ezel6ttig. Van a varosban 6800 kozépiskolas, van 3000 altalanos iskolas, 1200 évodas és
sokan pedig dolgoznak, 6k mindannyian el akarnak jutni fél 8 és 8 kézétt intézménybe,
munkahelyre, ezt egy varos se birna. Ez a legterheltebb id8szak. 8 utan mar javul, fél 8 el6tt is
gyorsan el lehet jutni A-bdl B-be. Ezen valészinti nem fog tudni senki segiteni. Azzal tudunk
segiteni, ha a gyerekek megszokjak azt, hogy kerékparral mennek iskoldba, vagy munkahelyre.
Az Tpari park felé vezeté kerékparut ezért is nagyon népszerti. Egy nagyobb sétaval is ki lehet
menni a munkahelyre. Ez is egy lehetség. Végiil ne menjiink el amellett, hogy van a Pedibusz
a varosban, gyalog megyiink az iskoldba. Mésfél km séta a gyerekeknek egy jo reggeli tornaval
felér. A Pedibusz program elindult. Messze nem olyan, mint Gyergyodszentmikloson. 200
gyerek vesz részt a programban, voltak a gddolliek megnézték és jol mitkodik. Tt még
batoritani kell a fiatalokat, vannak erre ajandékok is. Vannak motivacio lehet6ségek is. Sok
Onkéntes van. Koszonjik nekik a munkat. Idén volt az elsé bicibuszprogram, amikor
megprobaltunk a gyerekekkel harom pontrél elindulni az iskolaba, egyen én is részt vettem. Ez
még nincsen annyira kidolgozva, de ez lehet a masodik 1épés. Ha a sziilék féltik a gycrekeket,
feln6tt kisér6kkel meg lehet oldani. Ezzel is lehet csékkenteni az autés forgalmat. Ahogyan
latjuk mi magunk is tehetiink ezért. Atfogd program keretein beliil kellene ezzel foglalkozni,
ezért is van ez a kézmeghallgatas. Elkésziilt egy anyag, G6doll6 varos kézigazgatasi hatéran
beliil korlatozott sebességli dvezetek, ez 30 km, illetve lakétéri Svezetek kialakitidsanak
lehetéségére. Ez az anyag megmutatja azt, hogy milyen formaban lehet a lakéovezeteket
kialakitani. Ehhez kapcsoloddan a lehetéségek még a savelhtizasos mddszer. Ez azért fontos
lehetéség, mert ennek a koltséghatékonysiga sokkal jobb, mint egy fekvérenddrnek. A
koncepcidjat az egész véros tekintetében ki tudjuk dolgozni és ezeket, ha el tudjuk kezdeni
telepiteni, akkor nagyon jo koriilményeket tudunk elérni. A masik a korforgalom rendszer
folyatasa. Nem igéret, hanem dolgoznak rajta a szakembereink és a mérndkeink, hogy a
egyetemi kihajtonal is legyen hasonld, akar ovalis tipust kérforgalom. Még egyeztetni kell a
Kozittal is és sok jogszabalyt be kell tartani, de az a kihajto annyira terhelt, hogy az Egyetem
felol és a Testvérvarosok fel6l nagyon nehéz csticsforgalomban kijénni és nem is biztonsagos.
Annak a koltségei, tervezése még nem indult el, inkabb csak koncepcionalisan fogalmaztuk
meg. Nem tartom kizartnak, hogy egy ilyen fejlesztés egyiitt a Kozuttal koltségmegosztasban
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létrejohessen. Ott van a trafibox kérdése, errél mar konzultaltunk Kapitany trral is. A fejiinkben
tobbszor megfogalmazott mar benniink, hogy kb. 5 kamerat tudnank telepiteni, pl.
Testvérvarosok utja, Batthyany 1t stb. Oda nem lehet forgalomkorlatozé mitargyat betenni,
ahol buszkozlekedés van. Nagyon szeretném, ha lehetne folytatni az elindult ilyen jellegii
programot. Ehhez nagyon sok egyeztetésre, egytittmiikodésre van sziikség a Renddrséggel.
Vannak technikai feltételei, hogy honnan tudja a megfelelé csatornat elérni a trafibox, mert
ezek automatikusan mikodnek, ember nem nyul hozza, rogton megy a biintetés is. Ha évente
egyet be tudunk tenni, akkor hatalmas lépést tudnank ezen a teriileten elérni. Van még egy, ami
meég koncepcionalis, ez az egyiranyusitas, amihez mindig meg kell nyerni a lakossagot, mert az
egyiranyusitasnal mindig 1j kézlekedési utakat kell talalni, de sok helyen vannak ilyen utak.
Esetleg érdemes lehetne bevezetni, Kenyérgyari ut, Testvérvarosok utja feldl, ezek
lehetdségként vannak benne a rendszerbe. Azt gondolom, hogy, amit eddig elértiink az jo,
segitette a kozlekedésbiztonsagi helyzetet javitani. Természetesen messze allunk attol, hogy ez
teljesen jol mitk6djén. Rengeteg az auté. Ugy 18.000 autd van Godallén és 12-12.500 ingatlan.
Nagy az igény, hogy minél kisebb teriiletekre épiteni lakdsokat. Az a koncepcionk, hogy nem
szeretnénk Godollét 50.000 fés varosnak. Egy Veresegyhaz-féle dinamikus lakossagi
novekedés nem hiszem, hogy a varosnak jo lenne. 29.000 f6 volt a varos lakossaga 1990-ben,
most 34 év milva 33.000 f6, ez egy fenntarthat6 fejlesztést jelent. Erezhet6, hogy a varos nem
birna tébbet. Ami még nagy valtozast jelenthetne az az elkeriil6ut, ami eredetileg az
autopalyatol az Ipari parknal menne ki egészen az Isaszegi uton hatul, a Ricinus kolostornal
jonne ki. Ezek a tervek készek vannak. Ez az egyik megoldas, hogy a 40% atmend forgalom
kikertiljén. Van egy masik dolog, aminek elindulta tervezése, a Hungaroringt6l az Isaszegi Utig
ativelden elkeriilden 6sszek6td Gt, ami a Hungaroring kapeséan vinne el forgalmat, de az nekiink
a mindennapi forgalomba sokat jelenthetne. Az Isaszegr6l beérkezd forgalom, ami nem a
varosba érkezik, azok egy része el tudna menni, segitene mindenképpen az autok szamanak a
csokkentésében. Nagyjabdl ennyit szerettem volna mondani. A menetrend a kivetkezd lesz:
lehet kérdezni, hozzaszolni, a kérdésekre igyeksziink valaszolni, aminek nincsen meg a
feltétele, hogy valaszoljunk, azt irdssban megkapja a kérdez6. A munkatarsaim, az irodavezetdk
is jelen vannak, ok is segitenek a valaszadasban.

B /6 cstét kivanok Mindenkinek! Il1ésy Marton vagyok. Tébb pontot is felirtam a
kozlekedésfejlesztessel, kozbiztonsaggal kapcsolatban. A prezentacio elejével teljesen
egyetértek. A HEV egy hatalmas probléma Godéllén. Tisztaban vagyok vele, hogy nem
villamos szabdalyozas vonatkozik ra, de volt-e azzal kapcsolatban érdemi probalkozas, hogy a
HEV soromp6it nem olyan hosszi ideig lent tartani? Vagy a HEV-nek a Szabadsag téren
kritikus irAnyat megcseréljiik? Magyarul ne az legyen, hogy beérkezik a HEV, megill,
felszallnak, leszallnak, utana megy at a keresztez6désen és utana engedik meg az autéforgalmat.
Ezek a valtoztatasok gyokeresen megvaltoztatnak Godollon a kizlekedés helyzetét. Egyre tobb
autd van, egyre nagyobb a forgalom. Pont az atmené forgalmat segitené egy esetleges ilyen
megoldds. Ha villamosként tekintenénk a HEV-re, onnantél kezdve a Godslléi
Rendorkapitanysagnal 1évo nagy teriilettel rendelkez6 csomopont, ami jelenleg nem atjarhato,
azt is meg lehetne nyitni. Ez is egy fejlesztési 6tlet. A godo6lloi varosvezetésnek nem felrohato
az, hogy az elkertild Gt nem épiilt meg és az sem, hogy az elmilt idoszakban rengeteg terv
sziiletett azzal kapcsolatban, hogy a HEV az keriiljon fold al4, vagy keriiljén az ut taloldalara.
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Szamtalan koncepcié volt erre vonatkozélag. A  HEV-vel kapcsolatosan  a
kozlekedésbiztonsdgra szeretnék kitémi. Az elmult idében rengeteg hir jelent ezzel
kapcsolatosan. 2024-ben miért nem lehet megoldani azt telepiilési 6sszefogassal, hogy a HEV
be legyen kamerazva és a HEV megallok? Hogy beazonosithatéak legyenek a HEV kocsik, ha
¢s amennyiben valakit atrocitds ér, és azt szeretné bejelenteni, azt egyértelmiien be lehessen
azonositani. A kozlekedésbiztonsaghoz kizvetleniil nem kapesolodik, de a HEV-en pl. nincsen
illemhely, mosdo6. Szamtalan probléma volt abbél, hogy valaki odapiszkitott a HEV-re. Ezeket
az alapveté problémakat 2024-ben meg kellene tudni ugrani. Nem akarok vitat nyitni, de azt
gondolom, hogy a zebrik kivilagitasa nem megfelel. Nagyon j6 a ledes program, de a zebrakat
kiemelten kellene vildgitani. Ott nem miikod6képes. A zebrdkon valaki nem megfeleld
ruhazattal kozlekedik, teljesen fekete ruhaban, 6t nehéz észrevenni. Ki lehetne még nyitni azt,
hogy Mariabesny6n a Klapka Gyorgy utcdban, Szézszorszép utcaban, Fenyvesi Nagyuton
szaguldoznak az autdval. Ami a telepiilésrendezési tervben is szerepel méar nagyon régbta, hogy
Mariabesny6n, ahol atmegyiink a vastt alatt, ott az Oz utcdhoz lenne egy atkotés. Amennyire
ismerem a hattértorténetet, ez az atkotés, néhany szdz méterr6l van szd, ez azért nem tortént
meg, hogy az Oz utcéban ne legyen ugyanez a szdguldozas. Jelentem van ez a szdguldozas,
csak nem az Oz utcaban. Ha ez a pdr szaz méteres atkotés meglenne, akkor azt gondolom, hogy
(G6dollén kialakulna egy belsd olyan hasznalhaté autdsgyiiri, ami a kézpontot ugyanugy
tehermentesitené. Nyilvan ez akkor tud mikddni, ha sebességmérd kamerat, vagy valamilyen
megoldas telepitve lenne. Ezzel elkeriilhet6 lenne az, hogy a kisebb utakon szdguldozzanak az
emberek. Még egy apr6 kiegészités: Godolld népessége az elmult 10 évben csikkent.
Ko6sz6ném, ha kapok érdemi valaszokat.

_: Nem kozvetleniil a kozlekedéssel, de mégiscsak Osszekapcsolhatd vele.
Személyes érintettség miatt teszem fel: a varosban vannak tizleteink, lakdsok és tirhetetlen és
elviselhetetlen az a hangzavar, amit némely autds eszkoézol. Van-e arra valami terv erre? A
Bajesy sarkan a korforgalomnéal mér tobb alkalommal drifteltek. 23.00 6rakor ez elég
kellemetlen, hogy a Sz6l6 utca iranyaba felporol, 4tvag 100-al, még mindig lehallatszodik
hozzénk. Erre valami vérosrendezési szabalyzatot kellene alkotni, hogy ezeket a decibeles
dolgokat ki lehessen sziirni. Ami a legszomortbb, hogy én végig azt gondoltam, hogy ezek
fiatal sracok, és sajnos nem, vannak 30-40 éves személyek is. Nem egy hobort. A Hatésagtél
kérdezem, hogy ismeri-e ezeket a személyeket? Ezek az egész varos teriiletén megfordulnak
valdsziniileg.

B - ncssi laképark sebesség mérdjéhez szeretnék hozzaszolni. Amikor tavaly
az Onkormdnyzattal egyeztettink a laképarki ¢és a temetével kapcsolatosan. Szeretném
hangsulyozni, hogy a mariabesny6i temet6 is ott van nalunk, jelentés forgalmat bonyolit le.
Amikor tavaly volt a lehajto és a felhajtosav kérdése, akkor személy szerint elleneztem a
sebességmérd kihelyezését, mondvan, hogy ez egy potcselekvés. Megkdvetem azokat, akikkel
szemben ezt tettem, oOridsi sebességcsokkenést tapasztalok. A mdsik oldalon nincsen
sebességmérd, mégis lelassitanak az emberek. Gratuldlok ehhez. Hozzateszem, hogy nem adjuk
fel azt a torekvést, amit az Onkorméanyzat is tdmogatott, hogy legyen meg a lehajtosav,
reméljiik, hogy a pénzcsapok jovore jobban fognak miikddni, bévebbek lesznek és ezt meg
tudjuk csinalni.



Dr. Gémesi Gyorgy polgarmester: Mind a két oldalrol mikodik a trafibox, fordithatd. Az
autovezetok lefékeznek, mert a rendszer jelez. Lehet, hogy lefényképeznek. Beadtuk a tervet a
megfeleld tervet, amirdl beszéltiink. Azt, hogy a pénzcsapok mikor nyilnak meg, azt nem
tudjuk, de, ha megnyilnak, akkor nem kizart az, hogy ebbe azirdnyba is el lehet menni. Az
biztos, hogy egy helyzeten javitottunk. Kozdsen értiik el ezt, azzal a nyomassal, amit a lakossag
mondott. Samu Zoltan kérdésével kapesolatosan Kapitany trnak fogom atadni a szot, mert az
egyértelmtien kressz és kozlekedés rendészet. Illés Marton HEV kérdésével kapcsolatosan:
nagyon sokszor nekimentiink annak, hogy a masik oldalon legyen a megalld, hogy ugy
miikédjon a HEV, mint Budapesten, tehat akkor megy, amikor a forgalom abba az iranyba
megy. Ennek azaz akadalya, hogy ezeken a HEV szerelvényeken nincsen sinfék, valami
biztonsagi berendezés lehet. Mivel nincsen sinfék rajta, nem tudjak megesinalni. A budapesti
villamosokon van sinfék. Azért nem lehet azt megcsinalni, hogy a HEV abba az irdnyba
induljon el, amikor a lampa oldodik, mindig egyiitt menjen az autésokkal. Jelentene akar egy
percet is €s az nagyon sok. A masik oldalra athaladni nem lehet, ezt is megprobaltuk.
Megprobaltuk a lampak kicserélését, annak olyan koltségei vannak, hogy azt mi a sajat
biidzsénkbél megkozeliteni se tudjuk. A mostani HEV épp elég bajjal kiiszkodik, hogy
egyaltalan tudjanak menni a kocsik, ez vonatkozik az 6sszes tobbi kozbiztonsagi kérdésre. Nem
az. Onkorményzatok feladata. A kerepesi polgarmester nagyon sokat tett, ¢k ellendriznek a
HEV-en. Ez anyagi és kapacitasfiiggé. De messze nem oldotta meg a problémat. Az alapvetd
probléma: az egész HEV elavult rendszer, ez a technikai berendezéseket, a HEV szerelvényeket
és a sint is érinti. Folyik a tervezés a Budapest-G&dollé HEV vasit fejlesztéssel kapesolatosan.
A tervezés kapcsan az is benne van a koncepcidban, hogy akar a metr6 kijon Godéllére. Ez
most egy alomnak tlinik, de 20 évvel ezelott alomnak tlint az is, hogy a g6dolloi vasutallomas
fel lesz Ujitva. A godollél vasutallomés, a maga problémadin kiviil, ami most épp a
kozbiztonsagot érinti. Ez az dlom beteljesiilhet, attdl fugg, hogy megérkeznek-e azok a forrasok,
amik el vannak zarva Briisszelbol, de politikai kérdésekbe nem mennék bele. Megvolna ra a
forras. 2-3000 milliard forint érkezne kozlekedésfejlesztésre, ezek a csapok most nem folynak.
A HEV-vel kapcsolatosan ennyit tudok mondani. A HEV biztonsagéaval kapcsolatosan: a
MAV-nal kezdtiik el ezt az egyiittmiikdést. Most mar tobbedik alkalommal fogunk taldlkozni
a MAV biztonsagiakkal, méiszaki és tizemeltetési vezetéjével. Feltettem a facebookra egy
videot valamelyik hajnalban, nagyon sok kép érkezett az ott 1évo illetéktelen személyekkel
kapcsolatosan. Szandékosan fogalmazok igy. Az egyik a liftben aludt, a masik a varoban.
Szerda hajnalba kimentem, mert azt az informaciot kaptuk az egyeztetésen, hogy éjfél és hajnali
5 kozott a MAV biztonsagiak ott vannak a teriileten, és ezeket az eseményeket kezelni tud;jak.
Nem talaltunk egyetlenegy biztonsagit sem. S6t a biztonsagi embereink a Varosrendészet
részérdl, hiszen van kamerdnk, ami most megtudtam, hogy illetékteleniil figyeli a MAV
teriiletet. De nem a MAV teriiletet figyeli, hanem forgd kamera és a biciklikre probalunk
vigyazni, mert egyre nagyobb ott is a nyomas, hogy a kerékparokat ellopjak és ennek kapcsan
a MAV teriiletre is bekapcsolodik a kamerakép idénként és latszik, hogy nincsenek ott a
munkatarsak. Van egy komoly probléma. Kedden lesz egy cstcsvezetéi megbeszElés,
szeretném, ha mukddne. Rendérkapitany ur is jelen volt az el6z6 megbeszélésen, a
polgarérokkel, vérosrendészekkel egyiitt, ahol megallapodtunk abban, hogy még két ora
biztonsagi szolgélatot a MAV rendészeten kiviil a varos finanszirozni fog. Ezt a Renddrség a
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sajat embereivel extra munkaban végzi el, megfeleld szerzddéssel és igy még van lehet6ségiink,
hogy még két 6rdt bekapcsoljunk ebbe a nagyon kritikus idészakba. Még nem délt el melyik
idészakba. Lehet, hogy este érdemes a zéras elétt, lehet, hogy hajnalban kell kiegésziteni, ezen
még megy a szakmai egyeztetés. Megprobéljuk az egyébként nagyon szép vasutallomdst
megfelelé formdban biztonsagosan tartani. Amit kint tapasztaltam, a WC és a varoterem ajtaja
is fel van t6rve, nem miik6dik az automata ajt. Elmentem a mosdéba, fiives cigarettat taldltam.
Nem tudtdk elézetesen, hogy megyek. A MAV illetékesei kezdeményezték az azonnali
egyeztetés megtartasat, mert az allapotok tarthatatlanok. Megjegyzem Mariabesny6n és az
egész vonalon ez van. Nekiink ez a dolgunk. Személyesen is részt veszek és a hatosdgok
egyuttmiikodésével megprobalunk olyan helyzetet teremteni a tél beallta eltt, ami nem teszi
vonzéva Godollon ezeket a cselekményeket. Ez most a HEV-vel kapcsolatban még nincsen
meg. A kerepesi polgarmesterrel konzultdltam, aki egy komoly biztonsagi szakember,
kozbiztonsagi céget vezetett anno, ebben a dologban szakember. Fogunk konzultdlni a
tovabbiakban is a HEV vonalon 1év8 polgarmesterekkel, de mi nem tudjuk megoldani Illésy
Marton altal felvetett problémékat, se kapacitas, se hataskér, se pénz nincsen ra. Volt egy HEV
polgar6rsé korabban, az megsziint. Felhivnam a figyelmet, hogy lehet ezekbe a kérdésekbe
aktivan bekapcsolédni dnkéntes munkaval. A lakossagnak is van feladata. Konnyeb varjuk a
hat6sagoktdl egy olyan vilagban, ami most van kériilottiink, ami egészen mds, mint 10-20-30
¢vvel ezeldtt. Kdnnyen varjuk, hogy akkor tessék megcesinalni. De pontosan ismerjiik a biidzsét,
a kapacitasi korldtokat, az emberek mentalitisanak megvéltozasat. Ebben, ha mi magunk
polgarok nem tesziink bele, akkor nem lesz olyan hatékony az ezzel kapcsolatos munka. De
nem reménytelen az, hogy egy picit javuljon a helyzet a HEV vonalon is, de azzal meég ennyire
részletesen nem foglalkoztunk. A polgdrmesterek mozgasterében, veliik konzultilva
megprobalunk valamilyen egyiittes mozgast kitalalni, de erre most konkrétan nem tudok
valaszolni. Az Oz utcaval kapcsolatos kérdés: megvannak a tervek. Az otlet nagyon jo, mar
gondolkoztak a szakember és azért vannak ¢k, hogy megmondjak, hogy milyen el6relépési
lehetoségek vannak. Van egy komoly szintkiilsnbség, ami problémat jelent, ami
tobbletkdltségeket eredményez, egyelére nincsen rd biidzsé. Semmiféle sszefliggést nem kell
arra keresni, hogy az Oz utcai lakokra ramegy a forgalom, vagy nem. Ha a varosnak fontos
valami, akkor azok 1épésrél-lépésre meg lesznek a valdsitva, de pl. a szintkiilénbség egy extra
koltséget jelent ezen a teriileten. Vilagosan kell 1atni, hogy az elmult évek nem attél voltak
erések, hogy az dllami forrasok novekedtek volna. Az elvonasok olyan mértékiek, hogy
egyelére a mikodésre tudunk koncentrdlni, és azokra a biztonsagi dolgokra, amik
megoldhatéak. Ma az énkormanyzatok finanszirozasa, a kovetkezé esztendd sem arrdl lesz
hires, hogy az Allam megnyomja az Onkormanyzatok forrdsat. Ha nominalisan kapunk
ugyanannyit, mint tavaly, az redlértékben csokken. Tessék megnézni hogyan emelkednek az
arak azokon a terileteken, amiket nekiink kell finanszirozni. A zebraval kapcsolatosan: minden
zebra meg van vilagitva, jogszabily irja el6 és ki is van emelve. Pont ezek a koltségek nyomjak
meg a zebra telepités koltségeit, mert mar a tervezés sordn elé vannak irva olyan feltételek,
amiket teljesiteni kell. Alséhangon 6 milli6 forint a zebra kéltsége. Van 12 millié forintos is. A
Renddrkapitanysag elétti teriilet megnyitdsat abszoltt nem tdmogatom. Fabian Bertalan tanar
Ur még akkor ott volt a gimnaziumban, amikor fiatalokkal nagyon sulyos baleset tortént. Uténa
lett lezarva Heltai Miklos igazgato r kérésére. Tébbszor jart nalam, hogy még véletleniil se
tamogatnam azt, hogy ezt feloldjuk. J6 lenne a rendérségnek azonnal kihajtani. Akkor épiilet a
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Rend6rkapitinysdg, amikor még ez a keresztez6dés miikodstt, de ennek a lezardsa nem volt
véletlen és a megnyitdsa ellen, amig én itt vagyok, elkételezetten tiltakozni fogok, azon
események miatt, amik akkor térténtek. Az Oz utcanal van még egy probléma: vannak allami
teriiletek is. Vannak kisajatitasi kérdések, allami teriiletek. Az allami teriilet onkorményzati
tulajdonba kérése, még ha ingyen adjak, akkor is akér éveket is igénybe vehet. Most elsésorban
a tervek ellenére a biidzsé nem engedi ezt.

Keresztény Karoly kapitinysigvezeté: J6 estét kivanok! Keresztény Karoly vagyok a
godolléi Rendorkapitanysag vezetdje, kdszondm a meghivist. A vasttallomassal kapcsolatban
folytattunk targyalast a kozelmultban. Rendéri jelenlétet biztositani fogjuk, de eddig is, egész
évben visszatér6 ellendrzéseket folytattunk. Tapasztaltuk, hogy vannak a hidegebb
idészakokban bek61t6z6 személyek, eljarunk veliik szemben, szankcidkat is alkalmazunk és ez
a kozeljovoben csak fokozddni fog. A HEV vonalra kitérek, mert ott mércius 6ta folyamatosan
folytatunk kozbiztonsagi jellegli intézkedéseket, legink4bb nyaron fokozddott a rendéri jelenlét.
A készenléti rendérség tdmogatdsat is kapjuk, sajat erénket és még civil nyomozok is jelen
vannak a HEV vonalon, nem folyamatosan ¢és nem minden jaraton, de visszatéréen
ellen6rizziik. Az elmult idészakban azt tapasztaltuk, hogy javult a helyzet. Akkor fogjak vissza
magukat az utasok, akik eddig nem kivanatosan viselkedtek, amikor ott vagyunk. Nem tudunk
minden szerelvényen ott lenni, de rajta vagyunk. Sok kordzott személyt is fogtunk, szankciokat
is alkalmaztunk a nem helyes viselkedésekért. A budapesti Rendo6rfokapitanysaggal
egylittmiikodink és az Ors vezért terétél Godolldig foglalkozunk a teljes HEV vonallal. A
MAV-HEV-vel is tobbszor egyeztettiink, nekiink is jelezték azokat a problémakat, amiket a
Polgarmester ur mér elmondott. Nagyon régiek a szerelvények. A szerelvények cserejével latjak
a megoldast majd, ami anyagi forrasok fiiggvénye. Jelenleg nem alkalmasak a szerelvények
arra, hogy bekamerazzak Oket, pont a koruknal fogva. Nekiink ezt mondtdk a mémaksk. Nem
az én feladatom, hogy ezt megitéljem. Tény, hogy most nincsenek kamerdk, viszont a
jegyellenéroknél is, dgy tudom, a j6vGben lesznek testkamerdk, de ezt még csak
tesztlizemmodban csinaljak. A BKK jegyellenérei vannak a MAV-HEYV vonalon. Nem ezen a
vonalon kezdik a testkamerak hasznalatat. A telefonszdmainkat megadtuk, hogy minél
hamarabb tudjanak értesiteni minket, hogyha az & embereiket érik attrocitisok, de ez
természetesen a lakosokat is érinti és egyb6l tudunk menni a helyszinre, intézkediink az adott
személlyel szemben. Samu trnak: kaptunk t6bb visszajelzést. Az informacidink szerint néhany
ember hasznal ilyen nagyteljesitménytli autét az é&jszakai orékban. Fokozottan igyeksziink
figyelni erre a problémara, de tettenérésre lenne szitkség. Ha konkrét személyek felmeriilnek,
akkor varjuk a lakossagtol a jelzéseket. Amikor éjjel a teriileten vannak azembereim, akkor
figyelik az ilyen jellegli magatartast és szankciondljék is. Ugy tudjuk, hogy néhany ember
érintett ebben csak.

B Voo 2 zcbra mellett cgy kamera, ami nagyon jo a Szilard utcaba. Kettd
személyrdl biztosan tudok, akik ott drifteltek. Ez nagyon sokunkat érint itt a varosban.

Keresztény Karoly kapitinysagvezeté: Ha éppen latja, hogy ilyen jellegii magatartas van,
akkor tegye meg, hogy a 112-n ezt jelzi felénk. A felvételeket beszerezziik. Nyéron pont ezért
az Onkormanyzat kameréihoz megkaptuk a Polgarmester Or segitségével a hozzaférést. A
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Rend6rkapitanysagrol is ré tudunk latni ezekre a helyszinekre, az alapjan mar lehet, hogy be is
tudjuk azonositani az elkévetét és negyed 6ra, &l 6raval késébb mar ott tudunk lenni a cimen.
Ilyen jellegili tAmogatasra szamitunk.

_: Tobbektd] hallottam, hogy a renitensek ismerik arcrél, hogy ki a rendész, ezzel
a problémat ideiglenesen elfedjiik, ez egy félmegoldas. Magéra a problémara nem taldlunk
megoldast és azzal nem értek egyet, hogy miért ne lehetne bekamerazni egy mozgo szerelvényt?

Dr. Gémesi Gyorgy polgarmester: A bekamerizas kérdése nem a Rendérkapitany 1r feladata.

_: Nem is a Rendérkapitinyurnak jeleztem, hanem azt jeleztem, hogy ez lehetne
az els6 pont, hogy tetten érjiik azokat a drogosokat, akik a kozlekedésbiztonsdgot befolyésoljak.

Dr. Gémesi Gydrgy polgirmester: Azt nem tudjuk, ho gy drogosok, ezt ne mondjuk.

_: Azt gondolom, hogy ezt ki lehet mondani.

Dr. Gémesi Gydrgy polgarmester: Ezt akkor lehet jo gosan kimondani, amikor bizonyitva van.
Nevezziink illetéktelen személyeknek. Ez egy nyilvanos férum.

_: Volt a rend6rségi jelentésben az a kijelentés, hogy drogos is volt a HEV
szerelvényen?

Dr. Gémesi Gyorgy polgirmester: Visszamennénk az eredeti menetrendbe. Ha van kérdés
Kapitany urhoz, akkor tessék, ha nincsen, akkor megyunk tovabb.

_: A kozlekedéssel kapcsolatban szélnék hozza: 1attuk a térképen, hogy a vérosban,
legféképpen K-Ny-i gépjarmiiforgalom van. Ebbél azt is levonhatjuk, hogy a legfébb irdny
Budapest felé megy. Ami érdekes lehet: a Valké felé] érkezd gépkocsi, azoknak 4t kell menni
a varoson. A reggeli idében igen hosszi sorok alakulnak ki. Erdemes lenne atgondolni, hogy a
K-Ny-i forgalombol a 30-as felsét kicsit atterelni az autopalyara, azért van és az E-D-i
csatlakozd utakat egy hosszabb lampaidével csatlakoztatni a 30-ashoz. A Tessedik uton nagyon
latszik, hogy egészen a Reptéri ttig 4ll a sor vege. Két megoldas van. Az egyik az, hogy a
lampakat ugy kellene atprogramozni, hogy reggeli, nappali és esti program. A forgalom irdnya
reggel Budapest felé, este visszafelé. Az athaladasi idéket &t lehetne Allitani ilyen
vonatkozasban. A maésik, hogy a lampakat nem tudom mikor programoztak at utoljara, de az,
hogy négy auté tud dtmenni a kastély elétt napkozben, mikozben 4llnak 8-10, az kevés. 20
masodperc van kb., négy auté itmegy. A balesetveszélyes, hogy na még beférek Gtodiknek,
akkor koccanés lesz. Legaldbb 10 masodperccel megnovelnék, akkor mar 6 auté menne 4t,
50%-os novekedés. Erdemes megfogadni. Van a vérosban egy zebra, ami furcsan miikodik, ez
az Erzsébet kiralyné hotelnél 1év6, Szabadség téri zebra. Ott random a gyalogosok kozlekedése,
hogy a gyalogos a jardan megy tovabb, vagy hirtelen lefordul a zebrara. Amikor bejon a HEV,
akkor nagyon feltartjak a forgalmat, hogy random mennek 4t a zebrén. Oda mindenképpen jo6
lenne egy lampa, amit szinkronizalnanak a HEV-vel, de lehet a fentebb 1év lampaval is
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szinkronizalni, hogy folyamatos gépkocsi haladds tudjon megvalésulni. A HEV-vel
kapcsolatban: egy pici javitas az lenne, ha a Palota-kerti megallot kiiktatnak. Amikor elindul a
vasutallomésrol, ott mar lezarjak a sorompot. Az egy jo megoldas lehet, hogy ne a Szabadsag
téren taldlkozzon a két HEV, a Budapestrsl jovék és a Godollérdl indulok, ezt nem tudom
hogyan lehetne megoldani. Egyszerre van a soromp0 lezarva. Ha betesznek 5 perces cstisztatast
az induldsi idékbe, akkor ez talan megugorhato.

B 2 szeretném kérni Ondket, ho gy megvaltozott a forgalmi rend a Kotlan Sandor
utca €s a Kenyérgyari utnal, megsziintették a tablakat, egyenrangusitottdk a keresztezddést.
Ebbél mar szdmtalan probléma volt ott. A Kotlan Sandor utca feldl érkezdk, akik mennének fel
az Okmanyirodéaba, azoknak elsébbségiik van a szembejsvo forgalommal és még mindig a régi
menetrend szerint kozlekednek sokan. Azt is megjegyzem, hogy a célforgalmi tablat nem
nagyon veszik figyelembe. Olyan rode6 megy ott és sok autd kozlekedik. A buszmegall6 is
nagyon koszos.

B . Honvédség mellett magas gazok vannak. Az Avonnal a kerékparutat teljesen
benétte a gaz, azt is valakinek rendbe kellene tenni. A Kotlan Sandornal nincsen jarda, ott
gyorsan mennek az autok. Ha mar buszmegall6 van, a gyalogosok hogyan jarjanak?

Dr. Gémesi Gyorgy polgarmester: Az egy hosszabb torténet, hogy a Kormanyhivatal
mennyire €pitette ki a maga infrastruktirdjat, egyéltaldn nem, a miénket hasznalja. Meg fogjuk
nézni a buszmegallot. A jelzéseket feljegyeztiik. Feltehetéen elkeriilte a munkatarsak figyelmét,
mert a buszmegall6 takaritdsa a varos dolga. A Honvéd fillevagasat meg fogjuk nézni. Nem
mindenre tudunk valaszolni, ezek olyan panaszok, jelzések, amiket meg fogunk vizsgalni. A
Kotlan-Kenyérgyari ut kapcsan is, ezzel kapcsolatosan kériink egy kis tiirelmet. Téth Arpad
kérdésével kapcsolatosan: Valké feldl sok autd jon, ott lakom, mindennap jarok arra
kerékpérral, autéval, pontosan tudom. Az, hogy megépiilt a feliiljaré az egy oridsi lehetéség
arra, hogy flottabbul menjen a forgalom. Nem kell til sokat varni, még akkor sem, ha a feliiljard
masik végén van a sor vége. 1-1,5 perc és 4t lehet menni a keresztez6désen. Ez egy nagyon
terhelt keresztez6dés, mert minden irdnybol jonnek. Zsdmbok, Valkd, Vacszentlaszlo irany itt
tud Atmenni Go6dollén  vagy ide érkezni. Ami fontos, hogy az elhangzott
forgalomnévekedésijelzések, a Tessedik és egyéb utakon, az egyik a masiktdl fiigg. Az autdk
szama nem fog cstkkenni. Ha az egyiknél van korlatozas és a lampa ugy miiksdik, akkor a
mésik irdnyba fog menni. A viz is arra folyik, amerre jobban el tud menni. Ezeknél nem olyan
egyszerli a megoldast megtaldlni. A f6 probléma az dtmend forgalom és az autéterhelés. A
ldmpéknak 6 programja van és az a forgalom és a napszaknak megfeleléen valtozik. Nem
ugyanazok vannak. A Kozit jelzése alapjan 6 program van ezeknél a csomépontoknal a nap
menetéhez igazodik. Ezt nem tudom, széval le fogom tesztelni. Az Erzsébet sz4ll6 el6tti zebra
az mindig egy konfliktusos zebra, pldne, ha HEV jon. azért 4ll két részbél a zebra, mert ha az
egyik oldalon elindul a gyalogos, akkor az autésnak a mésik oldalon nem kell megallni, ezt az
autosok nagy része nem tudja. Ott van egy jardasziget és megtori a két oldalt, hogy flottabbul
menjen a kozlekedés, jol ki van talalva. En is akkor tanulttam meg, amikor elmondték, hogy
ennek a zebranak mi az elonye. Az javithatja a helyzetet, ha az autésok tudjak megfeleléen
hasznélni. El lehet gondolkodni lampas keresztez8désen, de ezt nagyon 6sszehangolni a HEV
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lampdval nem lehet. Rengeteg dolog elhangzik, amin mi mar tul vagyunk. Most arrél beszéliink,
hogy ezeket hogyan lehet még inkdbb javitani. Volt ott olyan elképzelés, hogy lampassa
tessziink. Nem volt atiit6 siker a szakmai és hatosagi vonalon ez az elképzelés, ezért lett ez a
jarda megoldas. Az teljesen igaz, hogy uigy mennek at a jardan, hogy éppen jonnek, ez pedig
megtori a forgalom titemét €s csokkenti. Kézi iranyitas lenne j6. Aki jar arra, az ltja, hogy a
reggeli 6rdkban ott vannak a rend6rség munkatésai és segitik a forgalomnak a flottabb menetét
a terhelt id6szakban. T6bb alkalommal lattam Oket. Kérem is Kapitany urat, hogyha ez tudna
maradni 7-8 ko6z6tt, az nagyon fontos lenne. Koszonjiik szépen. Ha ez megmarad, az segiteni
fogja azt a részt. Ha ilyen javaslatok vannak, azt megkoszonjiik és eljuttatiuk a MAV-HEV
tizemeltetjének, a K6zithoz is, hatha van olyan 6tlet, ami elkeriili a figyelmet és akér jelenthet
jobbat a kézlekedés biztonsdg szempontjabol.

I - i cora Melitta Kata vagyok a Roges utcabol. A Tesco és a Lidl feld]
sokan jonnek at a Roges utcdn azért, hogy ne kelljen a Dézsa Gyorgy uton a lampakon

vegigmenni. Nem azzal van a gond, hogy sok autd jén, hanem azzal, hogy a 40-es tablat nem
veszik figyelembe. Sokan €liink ott. Reggel 6 6ratol hajnal 3-ig folyamatosan szaguldoznak az
autosok. Nem tudom mit lehetne ezzel tenni. Van-e erre valakinek barmilyen torekvése,
megoldasa?

_: Bodnar Marié vagyok a Berente Istvan utcabdl. A Roges utca- Berente Istvan
utca keresztezodésétél lefelé a Hunyadi utcahoz tart6 szakaszon is komoly sebesség atlépések
vannak napi szinten. Nemcsak magam, hanem az ottlakék nevében is szeretném felvazolni a
problémat. Tobb szempontbol is kritikus hely. Egyrészt a Berente Istvan utca, Klebelsberg utca,
¢s az ezekbdl nyilé szolgalmi utak sok ott lakot érintenek. Kérbe ezen utcakon jarda sehol
nincsen. A Berente Istvan utcaban van két szocialis intézmény. Az dtmeneti otthonban 20-nal
t6bb gyermek lakik, az idések otthondban a jo karban 1évé iddsek el6szeretettel jonnek ki sétalni
a j6 id6ben, amikor tehetik. Ezen kiviil ez az utca a Roges utca keresztez6déséto] lakodvezet is,
van egy 40-es sebességtabla és van egy 7,5tonnas 6sszetdmegre vonatkozo tabla is. Ez jelzi azt,
hogy kiemelten kritikus Gvezet. Ezek a savelhagydst kényszerité eszkézok még emelnék is az
utca képét. Sokan dpoljak szépen a kornyezetet. Partnerek lennénk ebben, én is és tébb
lakotarsam is. Vagy akér fekvorendér megolddssal. Mind a négy utca érintett ebben a
problémaban, de foként a Berente Istvan utca. Lejt az a teriilet, gyorsan el lehet érni a 40-est,
végig els6bbség van a Berente Istvan utcan, ez sem gétolja a gyorshajtast. Végtelen a lehetdség
arra, hogy ezen javitsunk. Az elmult két évben azt tapasztalom, hogy konfrontacidk vannak a
lakok €s a nem ott lakok kozott, mar majdnem a testiségig eljutva, mert olyan szinten probléma
ez. A lakok 80%-a gyerekes csaladok. A kisovezetbe be vagyunk zérva, amit szeretiink is, jarda
hijan gyerekkel sétalni, biciklizni nem tudunk elmenni, csak az tittest szélén. Komplex dologrol
van szO. Ebben szeretnék barmilyen hozzajarulast az Onkormanyzattél. Tébb lakéval
egyeztettem, hajlanddak vagyunk ehhez hozzajarulni, ha anyagi vonzata van, akar a
megvaldsitasban, akar kétkezi munkaval is, de valami javuldst szeretnénk elérni.

Kovics Barnabis képvisel6: Két dolgot szeretnék javasolni. Az egyik: latszik, hogy tucatnyi
probléma felmerilt. Egy részitk viszonylag kénnyebben kezelhetd, egy masik résziiket pedig
taldn a dédunokaink fogjak latni, amikor metréval kijon Godollére. Amit a Rendérkapitany tr
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elmondott, ahhoz csatlakozva, persze fontosak a sebességkorlatozo tablak, a célforgalomra
behajtani megengedélyezett tabla, de az, ami visszarettenti az emberek és arra dsztondzze, hogy
szabalyosan kozlekedjen, ha tudja, hogy le fog bukni és ennek kévetkezménye lesz. Kozismert
tény, hogy arablokat se az tantoritja el, ha 6 évrél 8 évre felemelik a bortdonbiintetést, mert nem
abban gondolkodik, hanem abban, hogy ugyse lesz elfogva. A HEV-en is és mindeniitt, ahova
szabalyokat kirakunk €s azt mondjuk, hogy ezeket be kell tartani, azt tudja, hogyha nem csinalja
meg, akkor el lesz kapva, biintetés jon. Akinek elmondja egy beszélgetés soran, 6 mar lehet
nem fogja megesindlni. Azt javaslom, hogy arra koncentraljunk elsésorban, hogy a szabalyok,
amiket meghozunk és dekraraljuk, azok be legyenek tartva. Mar le van fedve Go6dolls. Ha
mindenki minden szabalyt betartana, akkor nagysdgrendekkel javulna a helyzet. Nem kell
agyonbiintetni senkit, de érezze, hogyha szabalytalan, akkor meg lesz biintetve. A masik
javaslatom az, hogy pont azért, mert sokféle probléma felmeriilt, és kiilonbdz6ek, hogy mennyi
id6t, energidt, pénzt jelentene a megoldasa, érdemes lenne az Onkorményzatnal valamilyen erre
a célra létrehozott munkacsoportot alakitani, ami abbol a sorrendben rakja sorba a problémakat,
javaslatokat, hogy melyik a legkdnnyebb, a sor végén pedig az lesz, hogy épiiljon ki a metrod
Godollsig. Lehet, hogy naiv vagyok, de, ha egyeztetiink a HEV-vel és azt mondjuk nekik, hogy
milyen jo lenne, ha ezeket a régi szerelvényeket lecserélnék Ujra, erre valosziniileg nem lesznek
vevok. De, ha csak azt mondjuk nekik, hogy pénzbe nem keriil, de gy Osszerakni a
menetrendet, hogy ne a Szabadsag téren talalkozzon a két HEV. Ez is nagy segitség lenne,
mindennap arra jarok. Latom azt, hogy mikor mindkét oldalon le van zarva a sorompo, akkor
legaldbb még harom autd atmegy, mert sietne. Ha csak egy lampa van, akkor kicsit
nyugodtabbak, tiirelmesebbek lennének a soférok. Azt latom, varni kell 5 percet, akkor fogja
magat és meg a piroson is atmegy. Vagy at tud menni, mert ugye ott zebra is van, vagy dudal.
Vannak olyan megoldasi lehetdségek, amik nem keriilnek olyan sok pénzbe, id6be, energiaba.
Ha valamire azt mondja a HEV, hogy erre nincsen kapacitas, pénz, a masikat lehet konnyebben
at lehet rajta tolni.

_: _ vagyok, az Akacfa utcdban lakom. Csatlakozni szeretnék

a Berente Istvan utca kapcsan felmeriilt tervhez, nagyon jol ésszefoglaltad. Nalunk is a reggeli
forgalom miatt a Rét utcaban nem lehet felvenni kénnyen az autopalya felé, ezért sokan ugy
érzik, hogy ezen az uton hamarabb odaémek. Az Akacfa utcaban éliink régota, nagyon
tirelmesek vagyunk. A feleségem kér egy ideje, alairast is gytjtottiink, j6 lenne mar valami
okos dolgot kitalalni. Sokan vannak kisgyerekekkel, sokan sétaltatnak kutyat. Az agresszivitas
mar verbalisan is megnyilvanul, sokszor a gyorshajtok kioktatnak benniinket, hogy menjiink
mar el onnan, mert ¢ sietne. Pedig csak ki akarok allni a kocsival és mennék dolgozni. Az
Akacfa utcat is kérem vegyék fel a listdra a maga gondjaival egyiitt. Azt gondolom, hogy a
lassitéd kiiszob, fekvd rendor azt latom, hogy talan ez a leghatékonyabb, illetve, amennyire
tudom felszerelték Budapesten a trafiboxokat, mar 3000 gyorshajtot fogtak el két hét alatt. Nem
azt mondom, hogy ebbdl kell meggazdagodnunk, de valosziniileg a pénztarca az egyetlen
litbképes eszkdze talan ma azoknak, akik gyorsan hajtanak. Ma reggel prébaltam volna
kikanyarodni a Blahéara és megdobbenve tapasztaltam, hogy kb. 120-130-as sebességgel egy
porsche majdnem elvitte a kocsi orrat, de nagyon szerencsém volt, mert lassan mentem. Ilyet
30 éve nem tapasztaltam.
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_: _ vagyok, Akéacfa utcai és Rét utcai lakos. Az eldttem

hozzaszolokhoz szeretnék annyit szdolni, hogy remélem jutunk valamire. En is alairtam.
Remélem kapunk benne tdmogatast az Onkormanyzattol, hogy egy j6 iranyba elinduljunk. A
masik, amihez hozzd szeretnék szolni, az a Rét utca. Az ingatlanommal szemben van egy
maganiskola. Rengeteg gyermek jar oda. Mindennemii timogatast megadnék ahhoz, hogy egy
trafiboxot ott elhelyezzen a véros. Kémém a Rendérkapiténysagot, hogy a Rét utcéba emeljék
a traffipaxozds szdmét. Régebben havi szinten biztosan volt ketts, hdrom alkalom. Lent a
Napsugdr kémyékén. Ha ezt egy kicsit ndvelnék és esetleg atforditandk a mésik irdnyba, tehat
az Urréti t6 feldl, lehet, hogy csokkenne a sebesség, mert elég nagy forgalom és temp6 van.
Samu urhoz hozzaszdlva, tdmogatvan: egy-két személyt tudok személy szerint, aki nagy
tempG6ban €jszakanként végigvagtat az utcan. Rét utca, emelkedd a kzepén, barmikor lehet baj,
tobbszor is volt mar koccanas, a maganiskolanal is.

Dr. Gémesi Gyorgy polgarmester: Vannak kérdések, amik atfedésben vannak. Akacfa utca,
Rét utca: ismert szimomra a helyzet. Kérjiik a rend8rséget, hogy ezen a teriileten gyakrabban
legyen ellenérzés. Tudni kell, hogy ott is vannak kapacitasbeli kérdések. Az, hogy trafibox a
Rét utcaban lesz-e vagy nem, azt nem tudom. Ezeket a felvetéseket, igényeket Osszegyujtjik.
At fogjuk ezt nézni, hogy hol a leginkébb fontos. Az az 6t hely, amirél az elején beszéltem.
Hosszi egyeztetésekre van szilkség és a forrds megteremtésére. Ezeknek az 4ra nem
elérhetetlen. 8-10 utca van, ahol autoval nagyon bele lehet hizni. Ami az iskolat illeti,
fuggetlenil attél, hogy igaz. A tablat mi tettik ki, csak elfelejtettek szolni nekiink, hogy
ottiskolat nyitnak. Ha egyeztettek volna veliink, akkor lehet, hogy sok mindenben tudtunk volna
segiteni: megkdzelités, kozlekedésszabalyozds. A mai napig az iskola részér8l nem volt
megkeresés. A mostani informdciéink, hogy problémak is vannak. Sziilék részérél volt
megkeresés, azért keriilt ki ez a tébla. Ertettiik a jelzést. Idét kériink, hogy atbeszéljiik, hogy az
emlitett helyeken hogyan tudunk elére 1épni. Ha elérébb tartunk a kidolgozasban, lehet még
konzultalunk is. Ami elképzelhet6 az a savelterelés, erre lehet lesz lehetéség. Mindent meg kell
vizsgalni. Az€rt itt is ez a téma, mert ez egy komoly munka. Sajnos az a helyzet, hogy azt nem
tudjuk megcsindlni, hogy csak az ott €16k kézlekedhetnek ott. Bele kell kombinalni a pihend,
lakodvezet részt is, hogy ott hogyan lehet ezeket azdvezeteket kialakitani, Osszefésiilni, akkor
lehet, hogy itt is tudunk jobb helyzeteket teremteni, mint a mai llapotok. Ez egy kultira. Ez az
orszag nem arrél hires, hogy ezt a kozlekedéskultirdt 6nmagatél meg tudna oldani. Ha a
zsebébe vag a dolog, az egy megoldds, a masik az, hogyha nem tud oda menni. Vannak
szabalyok, amiket nem tudunk &tlépni. A Blahané (it elsé része és a Hunyadi gy(ijtéut, ahol nem
lehet csak gy mindent elhelyezni. A jelzést értettem. A Berente utca képviseléje itt van, 8 is
elé erds érdekérvényesitd, hallotta a problémat, ismeri a tertiletet. Az, hogy mi a megoldas,
most ne kérdezze senki, id6t kériink. Ott mas probléma is van. Ott nem lehet 4tmenni autoval,
az ott ¢l6k haszndljak az utakat elsésorban és a vendégek. Ott dtmend forgalom nincsen. Ami a
probléma, €s azzal mar foglalkoztunk is bejelentés alapjan, onnan meg jénnek a quadosok at.
Mi ezt nem latjuk, mert nem vagyunk ott 24 6ran keresztiil, de vannak ilyen jelzések. A 7,5
tonna €s a szabalyozds az utak terhelhet6sége azért van, mert elképesztd az, hogy mennek
tonkre az utjaink, a 20-30 tonnas autok egyszeriien csak behajtanak és szétnyomjak az aszfaltot.
El tudom képzelni, hogy van épitkezés, betonkeverd. De az nem jarja, hogy valaki épitkezik,
¢s szétnyomjak az aszfaltot, ezen nem arra késziiltek. Ha ilyet latok, mindig lefotozém. Ez
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engedélykoteles. Nem tudunk pénzt szedni érte. Az volt, hogy aki bemegy és hasznalja, az fizet
valamennyi hozzajarulast. Ezt visszadobtdk nekiink, mashol is, ahol ilyen rendelet volt,
megszintették. Attél még engedélykdteles a behajtas. Azért engedélykoteles, mert ha utdna
olyan allapotokat hagy ott, ami utdn neki helyre kell allitani, megprobaljuk szamon kémi és
neki azt adott esetben rendezni kell. A Rdges utcaval kapcsolatban: belehtizds utca. Amikor
nagyobb a forgalom, akkor mennek gyorsan. Kiiszkodiink mi is azzal, hogy taldljunk
megoldést. Atterelédik a forgalom a csticsidében a Dozsa Gydrgy utrdl és ezt menekiild Gtnak
hasznaljak. Sokan mondjak, hogy kosslik ki a végét a Rét utcira, még rosszabb helyzetet
eredményezne. Nem véletlen nincs megcsindlva a vége. Idét és tiirelmet kérek. Ismert a
probléma.

B )6 cstét kivanok, _ vagyok, koszondm, hogy megszervezték a
mai forumot. A Kazinczy Ferenc utcdban lakom és sok szomszédommal egyetértek abban, hogy
szeretnénk csatlakozni a tobbi utcdhoz, mi is jeleznénk a problémat, hogy a forgalom durvan
demoralizalo. Foleg a reggeli és a délutani 6rdkban hasznaljak ezt az utcat, mint athalado
forgalom a Dozsa Gyodrgy ¢s a Roges at kozott. Ez egy keskeny, egyiranyu utca. Jojjenek at
nyugodtan, csak jé lenne betartani a 30-as szabalyt. Egy helyen van kitablazva a sebességlimit,
ez a sarkon van, lehet észre sem veszik. Esetleg kérhetnénk-e tovabbi tablakat, ahogyan a Roges
utcaban is van. Nagyon szlik az utca, a savelhtizas nem lehetséges, hiszem, akkor a kukasauto
sem tudna bejonni. Ha barmit is valaszthatnank, akkor a fekv6renddr lenne. Szeretnék
racsatlakozni a témadra, hogy van ez a nagyon hangos autds tarsasdgra. Ezt mi is rendszeresen
halljuk. Este 23.00 oratdl hajnali 3.00 oraig szinte mindennapos. Az is el6fordult, hogy
kimentem 22.00 orakor korbe nézni, hogy hatha tetten érem, levide6zom és bekiildom a
rendérségnek, de elfadradtam, hazamentem, de 23.00 érakor mar hallottam, hogy kint vannak.
Esetleg bevonhatnank a lakossagot tippekkel, hogy mi hogyan segithetjiik a rendérség
munkajat, hogyan érhetnénk tetten ezeket az embereket. Videofelvételekkel megkereshetjiik
Ondket? Hallottam, hogy volt arra példa, hogy a Rét utcanél a stop tabldndl nem megallokat
probaltak dronokkal levidedzni. A drén haszndlata nem keriil pénzbe, mint ahogyan a
renddrségi autokkal valo rohangalas pénzbe keriil. Egy drénnal jobban kdvetni lehet az autokat.
Nem tudom, hogy ez opcié-e? Oriilék, hogy ennyien megjelentiink ma este. Attél féltem, hogy
tanult tehetetlenségben van a varos, hogy a facebook csoportba panaszkodik mindenki.

I B ook, blaha utcai lakos. Kicsit, ha hatrébblépiink, két

dologrdl beszéliink. Van egyszer az ok és az okozat. Azt kellene felmérni, hogy milyen okok
miatt kezdenek az emberek gyorsan hajtani. A Blahané utca tragikus allapotban van, a
Godollotol tablatol egészen a Blaha flirddig. Ez az 0j vizelvezetési megoldas, mindkét oldalt
egy vaju van, ahol a lefoly6 vizet elvezetik. Innentél kezdve a szabad palya mérete még jobban
lecsokkent. Eletveszélyes. Direkt hasznélok ilyen szavakat. Nap, mint nap, ahogyan mar
eléttem sz0l6 mondta, a tettlegességig fajulnak a dolgok, hogy integetiink, megprobéljuk
lelassitani az autdkat és van egy rossz hirem. A kedves anyukak hatul a gyerekkel telefonozva
80-90-al jonnek. Olyan egylittmiikddésekre lenne sziikség, ami egyrészt intézményes, masrészt
a lakossag felé. Kezdeném az intézményessel: egyik éjszaka kénytelen voltam taxival
hazamenni, 120-130-al ment taxis, mert varta a kovetkezé kuncsaft. Kérem szépen, hogy
Jelezzék a taxitarsasagok felé, hogy a Testvérvarosok utja, Blahané utca nem autopalya. A
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masik, szegény Bucsi Laci meghalt, 6 segitett megoldani, hogy a Gal autébolt a Blahané utcat
hasznalta tesztelésre, mert ott lehetett gyorsan menni. Amikor a Gal auté felirati kocsi
hdromszor ment el és tesztelték, felhivtam a Lacit, hogy legyen szives odaszdlni és akkor
odaszolt. Vissza is jelzett és igen, ledllitottak a szerelét. A lakossag felé: a Blahané uton, nem
mindenhol, de az egyik oldalan van végig jarda. Kedves lakostarsak figyelmét fel kell hivni,
hogy mindenki a sajit maga kételessége, hogy a kinétt fiivet lekaszalja, tisztan tartsa. Nalunk,
szegény Oregek, az Uttesten jarnak, mert nem tudnak maéshol elmenni. Az egylittmikodéssel
kapcsolatban nagyon szerencsés és kéltséghatékony megoldas lenne, ha olyan programokat
inditunk akar a facebookon, akar a Godolléi Szolgalatban, kozlekedésbiztonsagi sarok vagy
barmilyen elnevezéssel, ahol aktualis témakat behozunk. Elmondjuk a kedves autovezetd
tulajdonosoknak, hogy pl. forgalommal szemben nem szabad megallni. Erre mi van a Blahané
utcai dohanyboltndl? Mindenki jon be Szada felél és szépen atmegy a tdloldalra, ezzel mar egy
kozlekedési problémat okoz. Ez este, sététben még nagyobb probléma, mert, amikor indul
felkapcsolja a fényszorot és a helyes tton kozlekedékkel szemben vilagit. A Napsugarnal
etteremnél van egy megallni tilos tibla. Soha nem jelentem fel a kollégat, tobbszor megallok
sz0Ini, a reggeli fuvarszéllitisnal 7-8 kozott, mindig ott 41l meg a teheraut, hogy lepakoljak az
ctterem adott dolgait, tobb fényképem van réla. Nem bantom 6ket, értem, hogy a munkéjukat
akarjak megoldani, de a megallni tilos tabla utdn a keresztezddés elétt. Csak felvetem az
iskolabusz kérdését: a reggeli csucsforgalmat biztosan lehetne valahogyan csokkenteni, ha
bejaratott iskolabuszok jérndnak. Tudom, hogy ez anyagi forrds kérdése, de egy ilyen
megoldassal biztosan lehetne a gépjarmiihasznalatot csdkkenteni. A Blahdné uton, nem tudom,
hogy nagy gond-e az eldzni tilos tabla kitétele. Nem a masik kertjének a fiije z6ldebb, amikor
azt mondom, hogy a valasztasok el6tt a Csapas utcat megesinaltdk Szadan. Ott most két
hatalmas viragladaval csokkentik a forgalmat. Tokéletes megoldas. A fiamat szoktam Veresre
vinni az iskoldba és ott az egyik elsdbbséget kell adnom, a masik iranybol elsdbbséget kell
kapjak. Az is lejtés ut, amikor megyek felfelé, akkor van els6bbségem, amikor jovok lefelé,
akkor elsdbbséget kell adnom. A kerékparhasznalattal kapcsolatban: nagyon szépen a
kerékparos programok, de, amig a Blahai orvosi rendeld és gyogyszertar elétt nem tudjak az
emberek normélisan letenni a kerékparjukat, addig nem fognak oda kerékparral menni, hanem
mindenki beiil az autojaba. Sajnos van egy leragott csont, 26 éve vagyok tulajdonos, 24 éve
¢lek a Blahan, az pedig, hogy akik lejonnek busszal az autopalyarol, ha jol Haraszt megallonal,
normalis médon nem tudnak Blaha felé eljonni. A mai napig €letveszélyben kozlekednek,
nincsen dtmend forgalom a gyalogosok szamara, a hid alatt s6tétben, sarban, babakocsit tolva.
A Blahédért Tarsasdg még nem volt egyesiilet, Bucsi Lacival kiizdéttiink, hogy valamit
csinaljunk. Bucsi Laci mondta, hogy odavisziink egy dézert és végig dozerdljuk az utat, hogy
legalabb szaraz uton jojjenek el. Nem hiszem el, hogy 24 év alatt, legyen az barmilyen
Osszetétel, nem lehetne egyeztetni azokkal, akiknek a feladata az, hogy ezt megoldjak.
Csinaltam egy olyan felvételt, amikor hazajottem, leszalltam a Haraszt utnal, este sotétbe, hogy
milyen kortilmények kozott tud a Blahara eljutni a polgér gyalogosan. Arra szeretném felhivni
a figyelmet, hogy egyrészt van egy intézményi, egy lakossagi oldal, de ezeket az
egylittmikodéseket sikeresen ki kellene alakitani. A formak megvannak, a csatorndk
megvannak, ezekkel tényleg élni kellene, kezdve onnan, hogy mindenki vagja le maga elétt a
fiivet, hogy ne az tttesten kelljen a polgarnak sétalnia.
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Dr. Gémesi Gyorgy polgarmester: A hid kérdésre visszatérve: valéban nem sikeriilt
megoldani, nem akarom azt mondani, hogy azért mert... hidba egyeztettiink nem sikeriilt. Ez
nem ugy miikddik, hogy csindlunk egy utat. Ennek szabdlyai vannak, kozlekedésbiztonsag,
Kozlekedés Hatosag, te pontosan tudod, nekiink velik kell egyeztetni, e nélkiil nem lehet
tovabb 1épni. Ezekben a kérdésekben teljesen ismert a probléma. De, hogy mondjak jo hirt is,
ujra nekivagtunk egy egyeztetésnek és talan lesz megoldas. Nem megyek el6re és nem igérek
semmit, egyeldre egy szobeli hattértargyalds indult el. Ezzel csak azt szeretném jelezni, hogy
ezen felszolalastol fiiggetlentil is foglalkozunk a dologgal, mert ismert a probléma. Nekiink van
egy fal, amin nem tudunk 4tmenni. Ha ott van egy hatdsag, van egy mas érdekrendszer vagy
feladatrendszer, nekiink nem igazan van betérési jogunk. Raadasul ez a Kozat utja. El lehet
menni a Berente fele, de nyilvan senki nem szeret gyalogolni 400 méternél tobbet, ezért levagja
a sdvényt, teljesen igaza van, én is ugy mennék haza. Mélyebbre azért nem megyek, mert pont
a napokban volt egy olyan megbeszélés, hogy talan erre a problémara megoldast ad és akkor
felszall a feher flist 24 év ota, pontosan tudjuk. A Laci is tobb szazszor mondta ezt el. A Blahané
ut sebességével kapcsolatosan: a Képviseld ur programjaba is be van irva, kérte is, hogy legyen
is benne. Hogy az lesz-e, ami felfelé Szadanal van, azt is ismerem, rengeteget bringazom arra
felétek, ott megyek at én is. Hogy az lesz, vagy nem az lesz, attol fligg, hogy mit mond a szakma,
a hatosag, mi az, amit elfogadnak. Nem akkora forgalom van ott, de azért van. Attol féliink,
hogy a sotétben nem veszik figyelembe, hogy el kell egy kicsit menni. A foszforeszkald tablak
nem annyira erések az autds szamara €s esetleg baleset torténhet, ez a viragladas megoldas. De
nem biztos, hogy ez a jo megoldas. Lesz valamilyen megoldas, ezt majdnem igérni is merem,
mert nekem is ezer ilyen jelzésem van és szeretnénk megoldani. Ami a palyaszélességet illeti a
vizelvezetés utan: egy centimeérettel nem révidebb, le van mérve. Kifejezetten ragaszkodtunk
ahhoz, hogy ne legyen, tehat a vizelvezetd rendszer ugy legyen kiépitve, hogy ne valtozzon.
Automatikusan, az ember tudatalattija gy veszi, hogy keskenyebb és beljebb jonnek. Ezt mar
mas is mondta. Le fogom tesztelni magam is ezt. Jegyz0 Gr most erdsitette meg, hogy egy
centivel sem keskenyebb. Az ok-okozattal kapcsolatosan: azzal teljesen egyetértek, hogy nem
csak a Hatosdgnak van feladata, hanem a Hatosagnak is. Le kell nyirni a fiivet a vizelvezetd
arok széléig és oda nem kéne belednteni a falevelet és a gallyakat. Ezeket sajat szememmel
lattam, meg a festékes maradvanyt, ami a szobafestés utan megmaradt. Foglalkozunk vele. A
sebességkorlatozd berendezés, hid alatti rész, ez a legfontosabb. Jobb helyzet fog teremtédni a
kovetkezo években. A Kazinczy utcaval kapcsolatosan a Képvisel6 asszony jegyzetelt, a tablak
kihelyezésének nagy akadalya talan nincsen, meg fogjuk nézni. Azt kell latni, azért van az
elején tabla, ez is szakmai feladat, hogy az utca elejére ki kell tenni a sebességkorlatozé tablat,
nem a kozepére. Teljesen igaz, hogy keskeny az utca, oda a sdvelhuizasok nem jo megoldasok.
A fekvé rendérnél, ahogyan emlitettem van egy rendeletiink és ha a lakossag aktiv, belenytl a
zsebébe, ¢€s megtalaljuk a helyét, akkor egy koz6s megoldasnak nincsen akadalya szerintem.
Kell egy 0sszefogas, egy kezdeményezés, meg kell terveztetni, nem olcsd. Ez is olyan, mint a
zebranal, sok kotelesség van a szabalyok miatt, de 1-2 miitargy behelyezése segithet. Hangos
autok, autoversenyzéssel kapcesolatosan Kapitany tr valaszol.

Keresztény Karoly: A kérdéskor két témat érint: gyorshajtas és az erdsebb autdk, amelyek a
nyugalmat megzavarjak. Novelni tudjuk a rendéri jelenlétet, az akcidkat a gyorshajtok
visszaszoritdsa érdekében, de ez pont a kritikus iddszakban torténik, amikor elkeriild utakként
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hasznaljék ezeket az utakat. Vizsgaljuk a lehetéségeket, hogy milyen akciokat lenne érdemes,
mert nem celunk az, hogy a lakokézosség nagyobbik részét megbénitsuk és ne jussanak el az
emberek a munkahelyekre. Foglalkozunk a témdaval. A technikai eszk6zok vonatkozdséban:
alkalmazunk kamerékat is mar, dronokat is bizonyos akciéknal. Az esti érakban nem annyira
jo a teljesitménye ezeknek az eszkozOknek, korldtozottan hasznalhatéak. A nappali
latasviszonyoknal t6bb ilyen akciét is szerveztiink az év sordn és eredményes is volt. Az erds
autok  vonatkozasaban minden jellegli jelzést &rommel fogadunk. Javaslom a
godollork@pest.police.hu-ra megkiildeni, hogyha van felvétel ezekkel kapcsolatban. Ez nem
biztos, hogy kelld bizonyitéer6vel bir majd, de nekiink egy kiindulasi pont, hogy kik lehetnek

ezek a személyek, akik a koznyugalmat megzavarjak.

Dr. Gémesi Gyorgy polgarmester: Két dologra nem vélaszoltam még: az iskolabuszra. Remek
megoldas lenne, de ennek nem latom esélyét. Megvan a mostani Volan timogatési rendszer a
gyerekeknek a fix kozlekedésre, komoly allami tamogatés van rajta. Azon komoly pénzek
vannak a varos részérdl is, évi 150 millié forint koriili 6sszeg. Adott esetben még 200 millid
forintig is felmehet, nekiink a Volant kell finanszirozni ahhoz, hogy a Blahéban be tudjanak
menni a gyerekek az iskoldba busszal. Ennél tébb pénzt nem fogunk tudni szénni. Az 6tlet
nagyon jo, felmeriilt mar sokszor, de ez egy millidrdos nagysagrendii beruhazés, ezt ma nem
latom esélyesnek. A masik, amit a Barna mondott: a Képviselé-testiilet ma hozott egy dontést,
hogy a Kdozbiztonsagi Alapitvanyt megsziintetjikk, mert feladatit és kiildetését betoltotte.
Viszont 1étrehozunk egy Kozlekedésbiztonsaggal foglalkozé munkacsoportot, ez a javaslat.
Innentdl kezdve ezen kereten beliil megtérténhet, amikor fogunk foglalkozni ezekkel a
kérdésekkel. Még nem allt Gssze a stéb, de az elsé munkacsoport iilés januarban Ssszeiil és
meghatdrozzuk a sajat feladatkoriinket. Ugyantigy, mint a Hulladdkgazdalkodé munkacsoport.
Tavaly a hulladakgazdalkodéssal kapcsolatos forum volt, sok mindennel mentiink elére. Van
egy munkacsoport, tobb éve miikddik, jo formédban miikédik. Rengeteg olyan dolog van, ami
nem Onkormanyzati hataskor, de azzal, hogy foglalkozunk vele és napirenden vannak a
kérdések, azzal a helyzet mindig tud javulni. Bizom benne, hogy akar a kozlekedésbiztonsaggal
kapcsolatban is, ha a munkacsoport elkezdi a munk4jat, akkor a helyzet javulni fog. Ugy latom,
hogy nincsen t6bb olyan kérdés, amit nem veséztiink ki. Felallok a befejezéshez, mert ugy
illend. Nagyon szépen koszonom a jelenlétet, szerintem hasznos volt a beszélgetés.
Koszonom, hogy eljottek sokan és elmondtak a probléméjukat. Mint, ahogyan mondtam nem
mindenre fogunk tudni valaszt adni, de bizom abban, hogy dsszegezve a mai beszélgetést, ami
szakmai volt és az érintettek részér6l hangoztak el észrevételek, azok a kovetkezd év
munkdjaban be fognak érni. Picit tirelmet kérek ahhoz, hogy a kérdések koncepcionalisan
oldodjanak meg. Van ez anyagunk, ami a laké és pihen66vezetek kérdésére vonatkozik, vannak
felvazolt, mar jelenleg miik6dé berendezések és azt szeretném, és addig nem kezdiink neki a
munkdhoz, barmennyire id6 kevés, amig nem latjuk a véros egészére azt a koncepcidt és azt a
programot, amin elindulhatunk. Az, hogy a Blahardl indulunk, vagy a Rét utcardl, vagy
Mariabesny6rél, azt nem tudom, valoszinii tébb helyen fog megindulni a program, akar a zebrdk
teriiletén, akar a sebességkorlatozo eszkozok teriiletén. Folyamatban van a Rendbrséggel
trafiboxok, tehdt parhuzamosan fognak menni a dolgok. Nagyon szépen koszéném még
egyszer, hogy eljéttek, hasznosak voltak a hozzaszolasok, a vélemények. Készonsm Kapitany
ur, hogy itt voltdl, folytatjuk az egyiittmik&désiinket a munkacsoportban is, a Godélléi

¥4



Rendé6rkapitanysag is képviselteti magat. Kérem, tessék eljuttatni az informéciokat, ha van
valami olyan, ami a sebességtullépésre vannak konkrétumok, jelezzék nekiink. Nagyon jol
miikddik a szakma. Dolgozunk egy olyan informatikai rendszeren, ami azt sem igényli, hogy
valakit ide-oda kiildézgessen, meglesz az a csatorna, ahova be tudja kiildeni. K6szénom a
Képviselo-testiiletnek, a munkatarsaknak, hogy eljottek, mindenkinek jo éjszakat kivanok!

Kinf.

Dr. Gémegsi
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